86

Schalldammende Schiebetiiren

Bericht Uber Versuche zur Herstellung von schalldammenden Schie-
betlren, die im Auftrag der Hawa AG, Mettmenstetten, vom Institut
fur Larmschutz Kuhn + Bickle, Unterédgeri, durchgefihrt wurden

Der heutige Stand der Technik macht es mdglich, schalldémmende Fligeltiren ver-
héaftnismdssig problemios herzustellen und einzubauen. Hingegen ergeben sich bei
Schiebetiren erhebliche Dichtungsprobleme.,

Beim Schiiessen einer Schiebetiire kann auf Dichtungsprofile und ausfahrbare Hebe-
und Senkdichtungen nur ein méssiger Anpressdruck ausgeiibt werden.

Ziel der nachfolgend beschriebenen Versuche war es, eine leichtgéngige Schiebetti-
re mit einem Schalldémmwert von mindestens Iz = 40 dB zu konstruieren.

Versuch 1

Die fur den Versuch 1 gewahlte Kon-

struktion ist in den Abbildungen 1 und

2 dargestellt. Mit U sind alle kritischen

Punkte gekennzeichnet.

Oben und unten wurden ausfahrbare
shtungen eingebaut. Vertikal auf der

“mchlossseite und als hinterer Anschlag

auf einer aufgesetzten Holzleiste sind

l.ippenprofile montiert.

Leider war es unmadglich, die Tire so

einzustellen, dass alle Dichtungen

gleichzeitig optimal anpressten. Abge-
sehen davon ist es praktisch unmaog-
lich, bei einem normalen Schliessen der
Ture den fur die geforderte Schalldam-
mung notwendigen Anpressdruck zu
erreichen.

Dieser erste Versuchsaufbau ergab
trotz grossem Aufwand das enttéu-
schende Ergebnis von nurl; = 34 dB.
Die gewdhite Losung gemdéss den Ab-
bildungen 1 und 2 (st deshalb un-
brauchbar.
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Beim Versuchsaufbau gemass den
Skizzen der Abbildungen 3 und 4 kann-
te man durch den Einbau sogenannter

nach den Details der Abbildung 6 gear-
beitet wird. Es missen auf beiden Seiten
der Tire die gleichen Raumklimabedin-
gungen herrschen. Diese Konstruktion

Schiirzen im Bereich der Laufschiene
ganz auf den Einbau von Dichtungspro-
filen verzichten. Diese sich daraus er-
gebende Resonatorwirkung kommt
aber nur dann zum Tragen, wenn genau

stellt sehr hohe Anforderungen sowohl
an das handwerkliche Geschick des
Ausfihrenden als auch an die Wahl| der
Materialien. Das Tlrblatt und die Ni-
schenabdeckung miissen aus einwand-
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1 und 2

Konstruktionsverschlag fir eine schalidammende
Schiebetira. Trotz grossemn Aufwand erzielt diese
Konstruktion nut gine Schallddmmung von |z = 34
dB. Es ist deshalb eine unbrauchbare Ldsung.

3und 4

Versuchsaufbau fir eine schalldéimmende Schie-
betire. Versuche mit diesem Aufbau gaben gute
Resultate und fihrten zu den in Abbildung 6 darge-
stellten Konstruktionsvorschlidgen,
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freiem anklimatisiertem Material herge-
stellt sein. Es dirfen nur gerade Span-
platten verwendet werden (nur 3 mm
Spiell. Ein Verziehen der Tlre und der
Nischenabdeckung muss vermieden
werden, Die Nischenabdeckung muss
beidseitig gleich behandelt sein, bei
einem Putzauftrag ist die Innenseite
mindestens zu grundieren und zweimal
zu lackieren.

Im dbrigen muss selbstverstandlich
auch dem Prablem der Schallnebenwe-
ge die nodtige Beachtung geschenkt
werden. Schlossseitig und im Nischen-
bereich hinten wurde mit schallschluk-
kenden Materialien, kombiniert mit V-
Profilen, eine ausreichende Dichtwir-
kung erzielt. Zu beachten ist ebenfalls
eine genugende Beddmpfung des Ni-
schenhohlraumes mit Mineralfaserplat-
ten.

Schatlddmmverlauf

In Abbildung 5, Kurve a, ist der Schall-
dé~ ~werlauf der  betriebsfertigen
Scw.oetlire dargestellt. Es ergab sich
eine Schalldammung von Rw bzw. |3 =

41 dB. Werden samtliche Anschlussfu-
gen mit plastischer Masse gedichtet,
erhéht sich die Schalldémmung auf 44
dB, Der Verlust von 3 dB durch die An-
schlussfugen ist durchaus mit den Ver-
héltnissen bei Fliigeltiren zu verglei-
chen,

Schlussfolgerungen

Die Untersuchungen haben ergeben,
dass es maglich ist, eine Schiebetire
herzustellen, deren Schallschutz be-
triebsfertig bei 40 dB liegt.

Da der notwendige Anpressdruck auf
Lippenprofile und Ausfahrdichtungen
bei einer Schiebetlire nicht erreicht
waerden kann, blieb nur eine Lésung mit
Resonatoren. Es ist dabei aber nicht zu
verschweigen, dass der Erfolg bei
Nichteinhaltung der Massangaben laut
Abbildung 6 ausbleibt.

Im weiteren ssi auf die detaillierten
Konstruktionshinweise und auf die
wichtigen Betrachtungen Gber Schall-
nebenwege im Standardwerk «Schall-
dammung» der Hawa AG hingewiesen.
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Schalldammverlauf der betriebstertigen Schiebetd-
re bei Ausfihrung nach den Skizzen dec Abbildun-
gen 3 und &,

Kurve a = Schalldédmmverlauf der betriebsfertigen
Schiebetlre

Kurve b = Schalldammverlauf bei mit plastischer
Masse abgedichtetan Anschlussfugen

B

Konstruktionsdetail zum Bau einer schalldim-
menden Schiebetire

V-Profildichtung

7 mm dicker Filzstreifen

dauerelastischea Kittfuge
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